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Nr. 31  Schifffahrtspolizeiliche Verordnung
zur voriibergehenden Abweichung
von der Binnenschiffs-Unter-

suchungsordnung tiber

e Besatzung von Fahrgastschiffen
auf der Lahn (§ 119 Abs. 6)

Auf Grund

— des § 3 Abs. 1 Nr. 5 des Binnenschifffahrtsaufgaben-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 5.
Juli 2001 (BGBI. 1 8. 2026) in Verbindung mit § 10 Abs.
2 der Binnenschiffs-Untersuchungsordnung vom 17.
Méarz 1988 (BGBI. | S. 238) verordnet die Wasser- und
Schifffahrtsdirektion Slidwest:

§1
Die Binnenschiffs-Untersuchungsordnung ist in folgender
Fassung anzuwenden:
Dem § 119 wird folgender Absatz 6 angefiigt:
,»(6) Auf der Lahn kann bei einer héchstzuldssigen Anzahl
der Fahrgéste bis zu 250 Personen ein Matrosen-Moto-
renwart durch eine andere Person ersetzt werden, wenn
1. diese Person

a) mindestens 18 Jahre alt ist;

b) wiéhrend eines Zeitraums von mindestens 2 Wo-
chen auf dem Fahrgastschiff, auf dem sie einge-
setzt werden soll, oder auf vergleichbaren Fahr-
gastschiffen eingewiesen worden ist; diese
Einweisung muss praktische Ubungen enthalten
sowie Fertigkeiten und Kenntnisse vermitteln
tber:

- Kapitel 9 ,Fahrgastschifffahrt” und Kapitel 13
,Lahn“ der Binnenschifffahrtsstraen-Ordnung,

- An- und Ablegen,

- Festmachen,

- Verhalten in Schleusen,

- Verhalten bei Unféllen (insbes. Erste Hilfe),

- MaBnahmen zur Unfallverhiitung,

- Anlegen von Rettungswesten,

- Verhalten bei Motorbrand,

- Steuern des Fahrzeugs an das Ufer im Notfall,
z.B. wenn der Schiffsfihrer durch unvorherge-
sehene Umstande ausfallt;

c) die wdhrend der Einweisungszeit erlernten Fer-
tigkeiten und Kenntnisse mit Erfolg in einer prak-
tischen und theoretischen Prifung vor dem
Prifungsausschuss fur die Erteilung einer Fah-
rerlaubnis bei der Wasser- und Schifffahrisdirek-
tion Stidwest nachgewiesen hat;

2. das Fahrgastschiff zusatzlich ausgeristet ist mit

a) zwei voneinander unabhéngigen Antriebsmoto-

ren,

b) einer Bugstrahlanlage oder einer in gleichwerti-
ger Weise wirkenden Antriebsanlage;

*lerstmals erlassen

3. das Fahrgastschiff in der Tagesfahrt (Betriebsform A)
bis hdchstens 14 Stunden eingesetzt wird.

Diese Person erhalt als Nachweis der bestandenen Pri-

fung im Schifferdienstbuch (S. 6) die Eintragung ,,geprif-

ter Decksmann ... nach § 119 Abs. 6 Binnenschiffs-Unter-

suchungsordnung."

§2
Inkrafttreten, AuBerkrafitreten

Diese Verordnung tritt mit Wirkung vom 1. Januar 2002 in
Kraft und mit Ablauf des 31. Dezember 2004 auBer Kraft.

Mainz, den 30. Januar 2002

Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Sidwest
Guercke

(VkBI. 2002 S. 97)

Bekanntmachung der Richtlinien fiir
die Erstellung bordeigener Notfall-
pléne fiir Meeresverschmutzungen
durch Ol und/oder schadliche
fliissige Stoffe (EntschlieBungen
MEPC.85(44) und MEPC.86(44) des
Ausschusses fiir den Schutz der
Meeresumwelt (MEPC) der Interna-
tionalen Seeschifffahrts-Organisa-
tion vom 13. Marz 2000)

Bonn, den 10. Januar 2002
LS 24/14.82.20-18/2002

Mit der am 1. Juli 1999 angenommenen EntschlieBung
MEPC.78(43) hat der Ausschuss flir den Schutz der Mee-
resumwelt (MEPC) der Internationalen Seeschifffahrts-
Organisation (IMO) eine Ergénzung der Regel 26 der An-
lage | und die Hinzufiigung der neuen Regel 16 in die
Anlage |l des MARPOL-Ubereinkommens angenommen,
die mit der Vierten Inkraftsetzungsverordnung Umwelt-
schutz-See vom 10. Januar 2001 (BGBI. 2001 11 S.18) in
Kraft gesetzt wurden.

Zur ErfUllung der Regel 26 von Anlage | und der neuen
Regel 16 der Anlage Il des MARPOL-Ubereinkommens
hat der Ausschuss flr den Schutz der Meeresumwelt
(MEPC) auf der Grundlage der EntschlieBung
MEPC.78(43) die EntschlieBungen MEPC.85(44) mit den
xRichtlinien fUr die Erstellung bordeigener Notfallplane flr
Meeresverschmutzungen durch Ol und/oder schadliche
flissige Stoffe” sowie MEPC.86(44) mit Anderungen der
bereits im Verkehrsblatt bekanntgemachten ,Richtlinien
fir die Erstellung bordeigener Notfallplane fir Olver-
schmutzungen® (VkBI.1994 S. 833) angenommen, die die
einheitliche Anwendung der Neuregelungen sicherstellen
sollen.

Nach den neuen Regelungen sollen Schiffe einen bordei-
genen Notfallplan fiir Olverschmutzungen oder einen
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bordeigenen Notfallplan fir Meeresverschmutzungen
durch schédliche fllssige Stoffe oder einen bordeigenen
Notfallplan fir Meeresverschmutzungen mitfiihren, der
jeweils nach den von der Internationalen Seeschifffahrts-
Organisation (IMO) ausgearbeiteten Richtlinien ausge-
staltet und von der See-Berufsgenossenschaft geneh-
migt sein muss.

Die neuen Regelungen lassen es zu, einen bordeigenen
Notfallplan fiir Olverschmutzungen und einen bordeige-
nen Notfallplan fiir Meeresverschmutzungen durch
schadliche flissige Stoffe zu einem Plan zusammenzu-
fassen, da groBe Teile der beiden Plane inhaltsgleich sind.
In einem derartigen Fall soll der zusammengefasste Not-
fallplan zur Unterscheidung von anderen Notfallplanen als
~Bordeigener Notfallplan fir Meeresverschmutzungen®
bezeichnet werden.

Die mit EntschlieBung MEPC.85(44) angenommenen
Richtlinien flr die Erstellung bordeigener Notfallplane fir
Meeresverschmutzungen durch Ol und/oder schadliche
flissige Stoffe und die mit EntschlieBung MEPC.86(44)
angenommenen Anderungen der Richtlinien fur die Er-
stellung bordeigener Notfallplane fir Olverschmutzungen
werden in amtlicher deutscher Ubersetzung bekannt ge-
macht und in einem Sonderdruck zu diesem Heft veréf-
fentlicht. Der Sonderdruck™ kann beim Verkehrsblatt-Ver-
lag (Dokument-Nr. B 8163), Hohe Str. 39, 44139
Dortmund, bezogen werden.

Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen
Im Auftrag
Thilo

(VKBI. 2002 S. 97)

Nr. 33 Bekanntmachung

der Lotsverordnung Weser/Jade

Nachstehend wird die Lotsverordnung Weser/Jade vom
19. Dezember 2001 (BAnz. Nr. 242 vom 29. Dezember
2001) bekannt gegeben.

Aurich, den 14. Januar 2002

Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Nordwest
Im Auftrag
Aufderheide

Verordnung
tiber die Verwaltung und Ordnung
der Seelotsreviere Weser | und Weser ll/Jade
(Lotsverordnung Weser/Jade - LV Weser/Jade)
vom 19. Dezember 2001

Auf Grund des § 5 Abs.1 Nr. 3, 4 und 5 des Gesetzes Uber
das Seelotswesen in der Fassung der Bekanntmachung

" Die Bezieher des Verkehrsblattes erhalten vom Verkehrsblatt-Verlag
auf Anforderung unter Angabe der vollstéandigen Abonnenten-Nr. ein
Exemplar des Sonderbandes (Bestell-Nr. B 8163) kostenlos, jedoch
gegen Portoerstattung.

vom 13. September 1984 (BGBI. | S. 1213) und des § 4
der Allgemeinen Lotsverordnung vom 21. April 1987
(BGBI. | S. 1290) verordnet die Wasser- und Schifffahrts-
direktion Nordwest nach Anhérung der Kiistenlander und
der Bundeslotsenkammer:

§1
Begriffsbestimmungen
(1) Seeschiffe nach dieser Verordnung sind Schiffe, die in
einem Seeschiffsregister eingetragen sind und mit denen
Uberwiegend Seefahrt betrieben wird, mit Ausnahme von
Seetankschiffen.

(2) Seetankschiffe nach dieser Verordnung sind Schiffe im
Sinne des § 30 Abs. 1 der SeeschifffahrtsstraBen-Ord-
nung in der Fassung der Bekanntmachung vom 22. Okt-
ober 1998 (BGBI. | S. 3209), die in einem Seeschiffsregi-
ster eingetragen sind und mit denen Uberwiegend
Seefahrt betrieben wird.

(3) Binnentankschiffe nach dieser Verordnung sind Schif-
fe im Sinne des § 30 Abs. 1 SeeschifffahrtsstraBen-
Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 22.
Oktober 1998 (BGBI. | S. 3209), die in einem Binnen-
schiffsregister eingetragen sind und mit denen Gberwie-
gend Binnenschifffahrt betrieben wird.

(4) Tankschiffe im Sinne dieser Verordnung sind alle See-
tankschiffe und Binnentankschiffe.

(5) Seelotsreviere sind Fahrtstrecken und Seegebiete, flr
die zur Sicherheit der Schifffahrt die Bereitstellung ein-
heitlicher und sténdiger Lotsendienste angeordnet ist.

(6) Position des Lotsenschiffes ist die Position, wo sich
das Lotsenschiff tatsachlich befindet.

(7) Schlechtwetterposition des Lotsenschiffes ist die Po-
sition, auf die sich das Lotsenschiff infolge schlechten
(schweren) Wetters zurlckzieht.

(8) Lange eines Schiffes im Sinne dieser Verordnung ist
die Lange Uber alles in Metern, Breite eines Schiffes ist
die groBte Breite des Schiffes in Metern. Tiefgang eines
Schiffes ist der groBte aktuelle Tiefgang in Dezimetern an
der jeweiligen Versetzposition.

Bei Schleppverbanden ist die Summe der L&ngen von
Schlepper und Anhang ohne Berlicksichtigung der Lange
der Schleppleine maBgeblich, als Breite gilt die gréBte
Breite des Schleppverbandes einschlieBlich etwaiger La-
dungstberhange.

(9) Landradarberatung ist die Beratung eines Schiffes
durch Lotsen von einer Verkehrszentrale aus.

(10) Typgleiches Schiff bedeutet ein in den Abmessungen
und in den Manévriereigenschaften vergleichbares und
im Typ identisches Schiff.

(11) Baugleiches Schiff ist ein Schiff aus einer bauglei-
chen Serie.

(12) Lotsenversetzpositionen im Verkehrstrennungsgebiet
~Jade Approach® sind die Positionen einkommend 5 See-
meilen nérdlich der TG ,18", ausgehend nach Kreuzung
des Verkehrstrennungsgebietes ,Terschelling-German-
Bight*.

§2

Lotsenbriiderschaften, Seelotsreviere, Lotsbezirke

(1) Der Lotsdienst auf den Fahrtstrecken zwischen Bre-
men und Bremerhaven im Bereich der Geestemindung






